9.2 Dimensionamento della trasmissione per impiego su veicoli

Simboli ricorrenti nelle formule:

My = Momento medio di scelta di una trasmissione cardanica.
M,, My, M. = Momento torcente effettivo di scelta di una trasmissione.
Mmotx = Momento motore alla trasmissione considerata

Mmotmax = Momento torcente massimo del motore

M.serx = Momento torcente alla trasmissione dall’aderenza
s = Fattore di sicurezza di carico per cuscinetti a rulli = 1,6<s<20
k = Fattore d’urto (vedi tabella pag. 71)
MR = Coefficiente d'aderehza ruota-terreno (= 0,6 < p<1,0)
n = Coefficiente di rendimento
Ng = Coefficiente di rendimento del cambio
) Ny = Coefficiente di rendimento del ripartitore
) NA = Coefficiente di rendimento del ponte
BiG max = Rapporto in prima marcia (cambio) % L/ 2 i
iG min = Rapporto cambio in presa diretta
iy = Rapporto al ripartitore
> ia = Rapporto al ponte
vV = Rapporto di ripartizione della coppia del motore Toory (anten
' Rain = Raggio di rotolamento del pneumatico Tt (pOSTSN)
Gyx = Peso sul ponte preso in consederazione
® Gy = Peso complessivo — anteriore
G = Peso sul primo ponte anteriore
Gvz = Peso sul secondo ponte anteriore
o Gy = Peso complessivo — posteriore
Gu1 = Peso sul primo ponte posteriore
Gne = Peso sul secondo ponte posteriore
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Il momento torcente massimo ammissibile Mmay riferito ad ogni singola trasmissione € indicato nelle tabelle

riassuntive dei dati tecnici e riferito ad un angolo di esercizio di 0°.

Dovendo trasmettere una coppia sotto una angolazione B, i momento torcente massimo ammissibile si

riduce al valore risultante da Mmax - cOS P.

Il momento torcente di scelta della trasmissione Mx si riferisce al valore medio tra la coppia massima
proveniente dal motore e la coppia massima derivante dalla ruota per aderenza. '

My = Mmax
1
My = (Mmotx + Mades) * E

E noto che il momento motore & periodicamente variabile ed & quindi causa

di eccitazione delle oscillazioni

torsionali dell'albero. Consederando inoltre il campo delle velocita di utilizzazione, nel dimensionamento della
trasmissione posta fra motore e cambio si reccomanda di tenere in stretta considerazione i fattori S e K.

In questo caso si avra:

1
Mx = (Mmotx * S ‘ K+ Maderx) 'E
Mader x = Gy * Rain " KR
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Momento torcente di scelta M, della trasmissione A fra motore ® e cambio @:

1 1
MA=<Mmotmax'S'k+G.Rdin'“R'W Ne ™ Na’ >§

Momento torcente di scelta M4 della trasmissione A fra cambio @ e ripartitore @:

. 1
MA'=<Mmotmax'|Gmax'nG+G'Rdin “HR® rlv) é'

_» Momento torcente di scelta Mg della trasmissione in uno o piti tronchi B, fra ripartitore ® e differenziale ®: <

Mg = <Mmotmax'|Gmax‘ v Ne Nv* 1+V+GH Rdin R ﬂiA_‘ nA> E

iA.iV

Momento torcente di scelta Mc della trasmissione C fra ripartitore ® e differenziale @:

. . ‘ 1 1
M, = <Mmotmax'leax"V' N " Nv 1—_1'1—V+GV Rdin "MRC T r]A> §
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